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CAPITOLULII

UNIUNEA EUROPEANA — REZULTAT SPECIFIC
PROCESULUI DE INTEGRARE ECONOMICA
INTERSTATALA

Caracteristica esentiala a evolutiei economiei mondiale din a doua jumétate a
secolului al XX-lea, integrarea economica interstatald, a determinat aparitia unor
noi dimensiuni atit in relatiile economice dintre tari, cat si in cooperarea economica
internationala si a dus la formarea unor noi centre de putere care au exercitat si

exercita o influenta mare asupra raportului de forte din lumea contemporana.

1.1. Definirea si cauzele, integrarii economice

In literatura de specialitate, pentru notiunea de integrare economica se regisesc
diferite acceptiuni, astfel:

- scoala franceza reprezentatd de P. Racine, sustine ca prin integrare economica
interstatald se trece de la microspatii la macrospatii la ,.crearea unor ansambluri
economice tot mai vaste” care sa determine cresterea productivitatii a muncii si a calitatii
superioare a marfurilor.

In opinia acestui autor ,,natiunea nu mai oferd economiei moderne un cadru
suficient de crestere. Numai in marile spatii se poate folosi pe deplin capacitatea de
productie, careia progresul tehnic 1i mareste cu fiecare zi limitele”( Enciclopedie
Francaise, Tome IX, 1964, p. 33.);

- scoala anglo-saxond da o definitie pragmatica a integrarii economice, inspirata

din ideologia neoliberalismului si anume ca aceasta defineste ,,... absenta discriminarilor



sau eliminarea progresiva a discrimindrilor, in raporturile economice intre diferite tari”(
Robert Erbes, 1966, p.7);

- definitia ,,sociologicd” este extinsa la totalitatea fenomenelor economice, si
anume ca, mai multe elemente economice sunt integrate dacd relatiile dintre ele devin
stabile si eficiente din punct de vedere economic;

- integrarea economicd pe grade de addncime sau extindere, al carui autor J.
Weilter sustine ca existd o integrare de gradul I — 1n care structurile productiei si
schimburilor sunt ordonate, mai mult sau mai pufin spontan, urmata de o integrare de
gradul II — in care institutiile interguvernamentale si autoritatile supranationale joaca un
rol hotarator In dezvoltarea si orientarea schimburilor si de o integrare de gradul III,
stadiul suprem considerat ca ideal al sferei valorii umane care reprezinta de fapt, spiritul
integrarii interstatale(J. Weiller ,1958).

In dictionarul de economie contemporani integrarea economicii este definita ca
reprezentand ,,realizarea unei unificari complete intre economii mai inainte distincte.
Prin aceasta intelegdnd nu numai o unificare vamala, dar, de asemenea, o liberalizare a
tuturor operatiunilor comerciale sau financiare, astfel incdt posibilitatile de initiativa, in
ansamblul teritoriului, sa fie pentru fiecare de competenta tarilor in cauza, identice cu
cele care existau anterior in fiecare teritoriu”( Fernand Baudhrein, 1968, p.140).

Acecasta definitie are mai multe limite, deoarece:

e nu subliniaza faptul cad integrarea economica este un proces complex de
dezvoltare a economiei mondiale;

e nu permite accesul la legaturile de dependenta si interdependenta
interesate;

e nu evidentiaza factorul care a avut un rol esential in procesul integrarii —
revolutia tehnico-stiintificd contemporana.

In literatura economici din Romania se apreciazi, cd, “integrarea economici
internationala este un proces complex de dezvoltare a economiei mondiale, care se
bazeaza pe o treapta calitativ noua, superioard a interdependentelor si specializarilor
intre economiile diferitelor state. Este determinata de un ansamblu de factori, intre care

un rol esential il are revolutia tehnico-stiintifica contemporana (Nita Dobrota, p. 249).



Schimbarile profunde si complexe petrecute in economia mondiald dupa cel de-al
doilea razboi mondial si aparitia altor state suverane a necesitat stabilirea unor noi tipuri
de relatii economice, a unor noi interdependente economice si noi centre de putere
economicda. Un rol determinant in acest proces, l-a avut revolutia tehnico-stiintifica
declansata 1n anii 1950-1955, care a determinat schimbari profunde in repartifia pe
ramuri, in diviziunea internationala a muncii si in comertul exterior.

Cauzele integrarii economice sunt multiple, determinate de:

1. Aparitia si manifestarea in forme tot mai acute a contradictiei intre
nationale, care nu a fost resimtita imediat dupa cel de-al doilea razboi mondial, deoarece
refacerea economica nu era incheiata iar potentialul tehnico-economic abia facea fata
cerintelor interne. Sub influenta revolutiei tehnico-stiintifice, acest potential s-a refacut pe
baze moderne si a determinat nu numai depasirea relativ rapida a nivelului anterior de
de productie mari si foarte mari ale marilor firme si cadrul ingust sau foarte ingust al
pietelor nationale;

2. Gradul inalt de concentrare a productiei si de centralizare a capitalurilor, pe
de o parte, limitele si restrictiile miscarii libere a capitalurilor §i fortei de munca, pe de
alta parte, deoarece, pe masura refacerii potentialului tehnico-economic (sub influenta
revolutiei tehnico-stiintifice), s-au produs mutatii profunde in raportul de forte economice
din cadrul diferitelor tari ceea ce a determinat cresterea gradului de concentrare a
productiei si de centralizare a capitalului, element hotarator care asigurd succesul pe orice
piata.

3. Necesitatea capitalurilor din tarile situate intr-o anumita zona de a-gi promova
si apara ,,in comun’ interesele, amenintate de concurenfi internationali foarte puternici.
Exemplul cel mai evident il constituie tarile din Europa Occidentala deoarece fiecare tara
in parte s-a simgit prea slaba in fata concurentei SUA si a Japoniei pe pietele mondiale si
in fata penetratiei extrem de puternice a marilor monopoluri.

4. Constituirea unor mari firme (de stat sau mixte), care prin activitatea lor
depasesc granitele nationale si devin companii transnationale si prin masuri comune cauta

sd-si asigure functionarea optima intr-un spatiu largit. Obiectivul esential al progresului



firmelor multinationale integrate international a fost uniunea vamala. De aceea s-a pus
problema unirii tarilor respective in cadrul Comunitatii Economice Europene, in acest fel
putand sd promoveze in comun cele mai noi cuceriri ale stiintei si tehnicii si sa invinga in
lupta de concurenta.

5. Interesele comune ale tarilor dezvoltate de a mentine si dezvolta relatiile cu
fostele tari coloniale, devenite independente, furnizoare in cea mai mare parte de

resursele naturale i materii prime.

1.2. Principalele etape si forme de integrare economica

Integrarea economica a avut si are forme specifice in diferite tari si regiuni ale lumii
in functie de nivelul lor de dezvoltare. In general se apreciaza cd procesul de integrare a
parcurs urmatoarele etape:

Prima etapa a procesului de integrare a avut o evolutie tripla: in Europa
Apuseand, in Europa Réasdriteana si pe continentul Americii de Nord.

In Europa Occidentald, prima organizatie care a constituit o forma de integrare
economica internationala a fost Comunitatea Europeana a carbunelui si otelului (CECO),
care a luat fiintd in aprilie 1951 pe baza planului Schuman (pe atunci ministru de externe
al Frantei), prin semnarea Tratatului de la Paris de catre RFG, Franta, Italia, Belgia,
Olanda si Luxemburg, tratat care a intrat In vigoare in august 1952. Tarile semnatare ale
acestui tratat 1si propuneau unirea eforturilor pentru scoaterea din crizd a industriei
carbonifere si a celei siderurgice §i crearea unei ,piete comune” pentru ramurile
respective.

In Europa Rasariteand, in 1949, a luat fiintd Consiliul de Ajutor Economic
Reciproc (CAER), la care au participat: Albania, Bulgaria, Cehoslovacia, Polonia,
Romania, Ungaria si Uniunea Sovietica'.

Conform statutului, CAER-ul era o organizatie economicd internationald cu
caracter guvernamental care avea ca scop unirea si coordonarea eforturilor membrilor sai

in vederea accelerarii progresului economic si tehnic, ridicarii nivelului de industrializare

! Té&rilor fondatoare, ulterior, li s-au aldturat R.D.Germand in 1950, Mongolia in
1962, Cuba in 1972 si R.S. Vietnam in 1978.



al tarilor cu o industrie mai putin dezvoltata si cresterii neintrerupte a productivitatii
muncii.

Pe continentul Americii de Nord s-a realizat o integrare economica intre SUA si
Canada care, spre deosebire de cele din Europa, nu a avut la baza acorduri intre state, ci
prin intrepatrunderile unor mari intreprinderi din cele doua tari si, in mod deosebit, prin
extinderea sferei de actiune a capitalurilor din SUA in Canada. Acest proces a fost
facilitat de alianta celor doud tari in timpul celui de-al doilea razboi mondial si intarit de
legislatiile lor nationale.

A doua etapa a procesului de integrare a inceput prin semnarea la Roma, in
anul 1957, a doud tratate si formarea Comunitatii Europene a Energiei Atomice
(EURATOM) si Comunitatii Economice Europene (Piata Comund), la ele participand
aceleasi sase tari ca si in cadrul CECO.

in timp ce CECO si EURATOM privesc sectoare extrem de importante dar
limitate, Comunitatea Economicd Europeand (CEE) viza ansamblul economiei si politicii
statelor membre. Unul din fondatorii Pietei Comune, W. Hallensteinz, 0 compara cu o
rachetd in trei trepte: 1. Uniunea vamald, 2. Uniunea economica si, 3. Uniunea politica.

Ca o reactie fata de constituirea CEE, la 4 ianuarie 1960 a fost semnata Conventia
de la Stockholm, prin care a luat fiintd Asociatia europeana a Liberului Schimb (AELS),
intre Austria, Danemarca, Elvetia, Marea Britanie, Norvegia, Portugalia, Suedia. La
AELS au mai aderat ulterior: Finlanda (1961), Irlanda (1970), Liechtenstein (1973)
ultimele doua avand statut de asociati.

Tot in anul 1960, prin tratatul incheiat la Montevideo, s-a constituit Asociatia
Latino-Americana a Comertului Liber (ALALC) care a grupat initial: Argentina, Brazilia,
Chile, Mexic, Paraguay, Uruguay, Peru. La ALALC au aderat ulterior tarile din Piata
Comund din America Centrald, prin semnarea in decembrie 1960, la Managua, a
Tratatului general de integrare economica de catre Guatemala, Salvador, Honduras,
Nicaragua, si in 1963 de catre Costa Rica.

In Africa, in anul 1963 s-a creat organizatia Unititii Africane, care a impulsionat
procesul de apropiere dintre tari, prin crearea Comunitdtii Economice a Statelor din

Africa de Vest (CEDEAO), iar in 1964 a Uniunii Vamale si Economice a Africii Centrale

2 Walter Hallenstein - profesor german, primul presedinte al Comisiei CEE.



(UDEAC), la care au luat parte initial: Camerun, Republica Africa Centrald, R.P. Congo,
Gabon si Ciad (aceasta din urma parasind-o in 1969).

In Asia, pe baza acordului de la Bangkok, din august 1967, a luat fiinta Asociatia
Natiunilor din Asia de Sud-Est (ASEAN), la care au luat parte reprezentanti din Filipine,
Indonezia, Malaezia, Singapore si Thailanda.

A treia etapa a Inceput prin semnarea la Paris, Tn anul 1973, a unui tratat de
fuziune a celor trei comunitdti (CECO, EURATOM, CEE), avand aceleasi organe de
conducere si un buget comun. Noul ansamblu integrationist a luat denumirea oficiala de
Comunitate Europeana, cu un sistem institutional specific. Caracteristic acestei etape a
integrarii economice vest-europene este cresterea considerabild a numarului de tari
»asociate” la CEE. Aceste tari, desi nu au drepturi depline, au in vedere cooperarea
comerciald, tehnica si financiara, si incheierea de acorduri comerciale cu fiecare tara
membra AELS.

O caracteristica importanta a integrarii economice, in cadrul celei de-a treia etape,
a fost trecerea la sistemul de securitate economicd colectiva pe continentul sud-
american. In acest sens, in anul 1972 a fost creatd Piata comuni din Caraibe s-a infiintat
zona Caraibilor (CARICOM) prin care se urmarea reducerea §i eliminarea treptatd a
decalajelor dintre tarile membre.

A patra etapa a integrarii economice interstatale este marcata de schimbarile
profunde ce au avut si au loc in patru regiuni importante ale lumii:

a) In Europa occidentald prin aderarea Greciei (1981), Spaniei si Portugaliei
(1986), Piata Comuna era formata acum din 12 membri. Ulterior la 1 noiembrie 1993
prin semnarea Tratatului de la Maastricht a luat fiintd Uniunea Europeana care dispune de
noi dimensiuni politice i economice, prin intentia de promovare a unei politici externe
active, ca si introducerea din anul 2002 a unei monede unice, acordarea de cetatenie
europeand, drept de vot rezidentilor straini etc. Ca urmare a cererilor de aderare ale
Austriei, Finlandei si Suediei numarul de membri a ajuns la 15, ulterior UE largindu-se
continuu prin aderarea de noi membri. De altfel, incepand cu 1 ianuarie 1993 UE si

AELS® formeaza una dintre marile piete integrate ale lumii cunoscute sub denumirea de

3 La inceputul mileniului al III-lea, AELS nu mai cuprindea decat Elvetia, Norvegia,
Islanda si Liechtenstein.



Spatiul Economic European (SEE) care se intinde de la Marea Mediterana pana la
Oceanul Inghetat de Nord.

b) In Europa Risiriteand cea de-a patra etapi a integririi economice s-a
caracterizat prin desfiintarca CAER. Analizand esecul CAER, Lionel Stoleru — fost
ministru al planului din Franta — aratd ca, de fapt, prin desfiintarea CAER a avut loc
anihilarea unui dublu esec si anume: un esec in ceea ce priveste scopul urmarit:
coordonarea planurilor nationale ale tarilor participante nu s-a realizat niciodata si un
esec in functionare, care s-a concentrat, in special, In domeniul preturilor.

¢) Ca reactie la tendinta de extindere si consolidare a UE in America de Nord a
intrat in vigoare incepand cu 1 ianuarie 1994 — Acordul Liberului Schimb Nord-
American (ALENA) format din SUA, Canada si Mexic, ce dispune de peste 400 milioane
de consumatori.

d) In Asia din regiunea Pacific este in curs de definitivare cea mai mare
organizatie integrationistd mondiald — Cooperarea Economicd a Asiei Pacific (APEC),

formata prin tratatul semnat la Jakarta in noiembrie 1994.

1.3. Piata unica, trasatura esentiala a integrarii economice

»Piata unicd” a constituit prevederea esentiald inscrisd in toate intelegerile,
conventiile sau tratatele incheiate, care urma sa fie realizata treptat si in forme extrem de
diferite. Importanta si scopul credrii pietei unice sunt relevate de multe organizatii
economice internationale care folosesc in denumirea lor oficiala notiunea de ,,piata
comund”.

Principalele avantaje si ratiuni economice care justifica existenta unei piete unice
pentru mai multe tari sunt:

1. Permite o productivitate suplimentara a muncii sociale si, deci, cresterea
nivelului general de viatd deoarece, fiind suprimate obstacolele in calea schimbarilor,
piata unica are o sferd mai largad de activitate, a interesului economic de a produce mai

ieftin si mai bun;



2. Concurenta este mai intensd, deoarece consumatorii beneficiaza de preturi mai
scazute si de o mare varietate de bunuri iar pe piata unica producatorii sunt constransi sa
produca mai ieftin si de calitate;

3. Permite o productie de serie mare, ceea ce duce la scaderea costurilor de
productie si la cresterea profiturilor;

4. Contribuie la optimizarea investitiilor de capital in echipamente de productie
moderne care sa determine optimizarea capacitatilor de productie;

5. Permite folosirea mai rationala si eficienta a fortei de munca, migrarea libera
de capital fiind Tnsotita de migrarea fortei de munca.

Avantajele pietei unice sunt evidente pentru toate tarile integrate si sunt privite
din diferite unghiuri de vedere. Totusi, piata unica are si anumite limite determinate de:

e posibilitatea ca piata nationald a unor tari sd asigure statului anumite
privilegii pentru a se impune pe piata mondiala;

e legislatiile sociala si fiscala, precum si reglementarile juridice nu sufera
nici un fel de fractionari ca in cazul mentinerii pietei nationale;

e frontierele economice nationale determind un control care poate sa duca,
in final, la economii de energie si de bani;

e lipsa unor ingradiri externe, astfel ca normele nationale de comportament
economic pot fi mai usor multiplicate si impuse;

e cvitarea unor divergente In politicd economicd, deoarece masurile nu
depind deloc de alti parteneri statali(Economie politica, 1995, p.569).

Ratiunea economica a pietei unice este de fapt deschiderea mai largd a
concurentei si liberalizarea pietei monetare care a dus la scaderea costurilor si, in final a
preturilor.

Realizarea pietei unice a avut in vedere douad principii, §i anume:

a) integrarea nu trebuie sa fie gandita in termenii abolirii frontierelor nationale,

ci 1n cei ai largirii ,,comunitatii de interese”;

b) integrarea nu poate fi ganditd pand la capat in termenii regionalismului

deoarece, pentru a ajunge la rationalizare economica, trebuie sa se faca apel la

puterea de organizare nationala.



- interesul general primeaza in fata celui particular.

Aspectele legislative privind organizarea, gestionarea, reglementarea i
monitorizarea serviciului de transport public local de persoane fac obiectul Legii nr.
284/2002 completata cu Ordonanta nr. 86/2002 si normele de aplicare aprobate prin HG
nr. 828/ aug. 2003.

Pe termen lung (2010-2025) in serviciul de transport local de calatori se va
actiona in urmatoarele directii:

¢ indeplinirea exigentelor impuse prin directivele Uniunii Europene;

e asigurarea accesului populatiei la serviciul de transport local;

e deschiderea controlata a pietei serviciului de transport local;

e protectia mediului si dezvoltarea durabila;

e mentinerea unui echilibru intre veniturile populatiei si tariful calatoriei cu

mijloacele de transport local.

Armonizarea legislatiei in interiorul Uniunii Europene permite crearea unor relatii
de transport de calatori transfrontaliere si prin aceasta valorificarea unor oportunitati de
catre di-feritele organizatii de transport public. Armonizarea va contribui la optimizarea
ofertei de transport atat prin diversificare cat si prin calificarea personalului. Conditia este
ca prin introduce-rea cererilor de oferta si licitarea liberd sa nu se Incurajeze dumpingul
concurential care poate conduce la scaderea calitatii prestatiilor si a motivarii (salarizarii)
personalului de deser-vire. Pentru realizarea acestor deziderate, dreptul de concesiune
(propus de UE pentru o perioada de 5 ani) ar trebui sa nu fie limitat prin lege ci sa rezulte
din negocierea directd dintre parti (cei care solicitd si cei care concesioneaza).
Transportul public transfrontalier va trebui sd conducd la diminuarea traficului de
automobile proprietate personald. Pentru atingerea acestui obiectiv existd standarde
comune europene care prevad:

e practicarea unor tarife acceptabile in sensul serviciului de interes general;

e structuri uniforme in materie de tarife si orare de functionare;

¢ definirea unui nivel calitativ obligatoriu al resurselor umane (formare initiala,

cunostinte fundamentale, for-mare continuad);

e varsta si echiparea tehnica a vehiculelor in materie de poluare sonora si cea

produsa de cea de gazele de esapament.
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Sunt prevazute sanctiuni pe baza unui sistem esalonat recunoscut european.

12.1. Aspecte ale organizarii transportului public local de calatori

Transportul de persoane este destinat preluarii fluxurilor de calatori in ambele
sensuri de circulatie.

Organizarea transporturilor presupune:

o cxistenta retelelor (cailor) de comunicatie stradale;

e asigurarea vehiculelor necesare;

e existenta prestatorilor (regii de transport, societafi comerciale);

e organizarea procesului propriu-zis de transport.

Organizarea transportului public local de célétori are trei obiective (Gheorghe I.,

2004, p.174 — figura nr. 7):

Organizarea trans-
portului de célatori

Obiective

Satisfacerea cerintelor
populatiei

Satisfacerea cerintelor de
dezvoltare locala

Asigurarea eficientei
economico-sociale

esecuritate,
siguranta;
eritmicitate;
ecomoditate;
erapiditate;
easigurarea
coresponden-tei
intre trasee;
eergonomie.

e capacitate mare de
trans-port calatori;

epoluare sonora
minima;

e elasticitate in raport
cu variatiile
traficului;

eQCUparea unei
suprafete minime in
cadrul localitatii;

e poluare aer, sol
minime.

einvestitii minime;

ecost minim;

e profit maxim;

econsum de energie
minim;

econsum de
carburant minim.

Figura nr. 7 Obiectivele organizarii transportului de calatori

Sursa: Adaptat dupa Gheorghe 1. — ,, Transportul public local de céldtori”, Ed. BREN,
Bucuresti, 2004, p. 174

Traficul de calatori intr-o localitate este alcatuit din traficul populatiei permanente
a acesteia si al populatiei aflate temporar (in tranzit). Calatoriile pot fi de serviciu sau

pentru satisfacerea nevoilor socio-culturale. Traficul are fluctuatii sezoniere,
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saptamanale, zilnice si pe directii de mers. Neregularitatea traficului de calatori se

determinad cu ajutorul coeficientului de neuniformitate:

N
K,=—"*  unde:

med

Nyax — volumul maxim al traficului de calatori;

Nyea — volumul mediu al traficului de calatori.

Fluxul de calitori este numarul de calatori care trec printr-un anumit punct al

retelei de transport intr-o perioada de timp determinata. Cand se infiinteaza o noua linie

(traseu) fluxul de calatori poate fi estimat printr-un recensdmant al pietonilor in zona

respectivd iIntr-un anumit interval de timp. Recensamantul se coroboreazd cu datele

demografice statistice (numar locuitori, mobilitatea populatiei, numarul de angajatori,

numarul de salariati etc.). Se mai pot folosi metoda anchetei pe baza de chestionar,

metoda observatiei etc.

Caracteristicile transportului local de calatori sunt:

se desfasoara in perimetrul unei localitati;

are in dotare vehicul publice si private;

mijloacele de transport sunt de capacitati si principii de functionare
diversificate: autobuze, microbuze, taximetre, troleibuze, tramvaie, metrou;
densitatea retelei stradale este mare,

traseele au o lungime relativ mica;

calatoriile au o frecventa relativ ridicata;

opririle pentru imbarcari-debarcari sunt frecvente;

intre statii distantele sunt mici;

traficul este neuniform in timp si spagiu.

Aceste caracteristici fac foarte dificila optimizarea utili-zarii capacitatilor de tran-

sport si a resurselor umane si implicit elaborarea ofertei la nivelul asteptarilor clientilor.

12.2. Calitatea serviciilor de transport public local de calatori

Marketingul defineste calitatea ca fiind masura in care clientul este satisfacut de

prestatie.
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In domeniul transportului public calitatea are un conti-nut complex pentru ci de
ea depinde nu numai capacitatea tehnica §i organizatorica a prestatorului ci si de o
multitudine de factori exogeni. Acest lucru este evident daca reflectaim la faptul ca
satisfacerea nevoii de transport incepe cu procurarea tichetului de calatorie, continud cu
asteptarea ntr-o statie, efectuarea calatoriei si se termind cu sosirea intr-o alta statie.

Toate conditiile si evenimentele care au loc in amonte si in aval de calatoria

propriu-zisd contribuie la formarea imaginii asupra serviciului de transport.

12.3. Tipologia serviciilor publice de transport de caldtori

Din punct de vedere al tipului de proprietate exista servicii de transport public
local de calatori prestate in regim public si servicii similare prestate in regim privat.

Privatizarea se face numai in cadrul procedurii de con-cesionare a transportului
public local de calatori prin licitatie publica.

Indiferent de natura proprietatii, operatorii se afla sub autoritatea consiliului local
sau judetean in ceea ce priveste:

e licenta de transport;

e licenta de executie pentru vehicule si regimul de utilizare al acestora;

¢ licenta de executie pentru activitati conexe transportului;

e controlul executiei transportului.

Operatorii de transport public local respecta pe langd reglementérile specifice
aprobate de consiliul local si reglementarile privind executarea transportului public de
calatori elaborare de Ministerul Administratiei si Internelor, respectiv de Ministerul
Transporturilor, Constructiilor si Turismului. Operatorii sau asociatiile de operatori
privati lucreaza in baza unui contract de concesiune incheiat intre primarul localitatii si
conducatorul operatorului autorizat sau al asociatiei de operatori autorizati, castigator /
castigatoare al / a licitatiei privind concesionarea serviciului (Legea nr. 219/1998 si
Anexa nr. 1 la Hotararea 828/10 iul. 2003).

Intre primarul localitatii si operator de transport public local se incheie un contract
de distributie a incasarilor provenite din vanzarea legitimatiilor de calatorie, in care se

stabileste modul concret de calculare a veniturilor cuvenite fiecarui operator de transport.
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In contractul de concesiune se mentioneazia si contraventiile la normele de

transport public local:

nerespectarea traseelor si programelor de circulatie;

utilizarea altor mijloace de transport decat cele stabilite prin contractul de
concesiune si caietul de sarcini;

utilizarea altor tipuri de legitimatii de calatorie decat a celor stabilite prin
contractul de concesiune;

nerespectarea conditiilor tarifare stabilite;

neoprirea in statiile prevazute;

nerespectarea prevederilor privind desfasurarea transportului in conditii de
siguranta, confort si regularitate;

nerespectarea conditiilor de salubrizare a mijloacelor de transport si a protejarii

mediului etc.

In functie de sursa motrica a vehiculului de transport exista:

servicii de transport public local cu vehicule sau ansambluri de vehicule care
folosesc energia electrica — tramvai, troleibuz, metrou;

servicii de transport public local cu vehicule care folosesc benzina sau motorina
— autoturism, microbuz, autobuz simplu si articulat, autocamion special

amenajat pentru transportul de célatori etc.

Cele mai multe avantaje legate de rentabilitate, rapiditate, ritmicitate,

mentenabilitate sunt considerate a fi de partea microbuzelor insa inconvenientul major

este capacitatea redusa de transport.

O alta clasificare este determinata de infrastructura de transport:

servicii prestate la sol (suprafatd) respectiv pe cai rutiere sau pe cale ferata;
servicii prestate elevat — monoraiul, caile rulante;
servicii prestate in subteran — metroul;

servicii combinate, multimodale.
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Combinatiile multimodale potenteaza avantajele si diminueaza dezavantajele, dar
sunt posibile numai in anumite circumstante date de aria teritoriald, demografia,

acceptabilitatea publica si alte exigente similare.

12.4. Tendinte pe plan mondial in transportul public de calatori

Utilizarea intensivd a automobilelor personale a condus la un trafic dificil,
cresterea stresului calatorilor, cresterea po-luarii. Transportul public local este putin
folosit atat datorita retelelor stradale devenite deficitare cat si faptului ca finantarea
trebuie completata prin subventionare avand in vedere rolul social si efectele utile pe
termen lung asupra vietii orasului. Din totalul cheltuielilor de transport public local in
Bucuresti, subventiile acopera 72,2% 1in timp ce la Roma nivelul subventiei este de
84,2%, iar la Budapesta 75,3%.

Cerintele actuale sunt mari si constituie o prioritate pentru autoritatile publice:
diminuarea noxelor, cresterea confortului, cresterea vitezei medii de deplasare, crearea de
noi tehnologii de transport eficiente etc.

Pe plan mondial studiile de specialitate efectuate releva urmatoarele tendinte:

e proiectarea si constructii de metrouri;

e constructia de sisteme extrastradale (preponderent subterane) pentru orase cu o

populatie peste 1 milion de locuitori;

e utilizarea tot mai larga a autobuzelor;

e utilizarea tramvaielor pe cale proprie, separatd de restul traficului in zonele

periferice si semicentrale ale oraselor, cu trecerea in subteran in zonele

centrale.
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